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Exemple de carte réalisée par I'emploi du modéele gravitaire
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Accessibilité aux emplois en transport en commun en heure de pointe sur la zone Lyon-La Verpilliere
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Source: Statistigues Canada 2006, MTQ 2002, AMT 2008, Ville de Montréal 2008
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Accessibilité gravitaire en transports collectifs aux actifs de Montréal,
source El-Geneidy A. M. et Cerda A. (2013). Mesures d’accessibilité — Mesures de performance pour la planification de

I'utilisation du sol et du transport dans la région métropolitaine de Montréal, ministere des Transports du Québec,
disponible sur : http://site.ebrary.com/lib/celtitles/docDetail.action?docID=10652421
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Lindicateur est représente par la formule suvante dans laquelle U; represente [utilté ou la satistaction de [individu situe
dans [a zone 1 par rapport @ [ensemble des choix possibles des opportunités et est assimiée @ une mesure de
| accessibilte
U=1Xlog(), 0,F(d,)
J

0l
o Lestune constante dajustement
+ (st le volume dopportunités de la zone de destmation | que desirent atteindre les individus. Cet élement
d'«attraction » représente [objectit pour lequel [ndividu souhaite accéder & la zone de destination de son
(éplacement

v F(d;) est une fonction du colt généralisé d; du déplacement entre les zones /et |, dite « fonction de résistance ».

Pl X s T _ ~d
On prendra généralement, comme pour le modgle gravitaire F(a‘ﬂ.)—e "



Indicateur du maximum d'utilité pour I'accessibilité aux emplois
en transports!,}‘collecﬁfs Source : < epures >, agence
. d'urbanisme de la région stéphanoise, novembre 2012

Qualité de l'offre TC g L -

Qualité de l'offre TC
pour accéder aux emplois du territoire
Bl mauvaise adéquation entre offre TC et emplois

Bl meilleure adéquation entre offre TC et emplois

Fig. n°9 (s padll 3] e aa J goa 5l AilS4)
carte accessibilité avec indicateur maximum d’utilité.

A3-1C TC Domicile/Travail

Période de pointe du matin
Référentiel 2012

Origine:Tous les points du territoire
Destination: Tous les points du territoire

Rabattement VP : AUTORISE

Correspondances TC : AUTORISEES

Utilité représentée : Utilité TC pour le motif
domicile/travail pondérée par le nombre d'emplois

Formulations des utilités : Modele V3 / EMD2010

Représentation des utilités & destination des zones du Sud Loire ou
de la proche Hauteloire. Les zones Lyonnaises ne sont pas prises en
compte comme des zones de destination
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